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Figur 1. Tp 8626 med stgbt bremseklods og gennemgaende bremseledning. (Fotograf ukendt)

Tillykke med dit byggesaet. Saettet er aetset i nysglv, hvilket letter loddearbejdet i forhold til andre
metaller, f.eks. messing.

Seettet kan betegnes som vaerende middelsveer at bygge, hvilket betyder, at erfaring med
loddearbejde er ngdvendigt, men byggesaettets konstruktion ggr, at bygning af vognen er absolut
overkommelig.

For den erfarne er der mange ting som er for detaljeret beskrevet, men vi har forsggt at ramme
bredt, saledes at ogsa mindre byggekyndige kan vaere med.

Teknik - gode rad til bearbejdning og til lodning.

Det kraever ikke mange vaerktgjer for at samle vognen. Pa Figur 2 kan du se et eksempel p3, hvilke
veerktgjer det anbefales at have til radighed.

| tilfelde, hvor en bukkerille skal ridset op med f.eks. en trekantfil eller firkantfil, er det en god idé
at placere emnet pa et stykke vandslibepapir eller smergelleerred for bedre at kunne fastholde det.
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Figur 2. Eksempler pa veerktgj det kan vaere nyttigt at have til radighed ved bygning af vognen.

Pa Figur 2 kan du se en loddekolbe og en “loddestander”, dér hvor der er loddetin, loddefedt,
tandstikker og en pensel, hvor der er klippet en del af harene af, for kun at fa lidt fedt pafert
emnerne. Bemaerk ogsa den normalt-lukkede/klemmende pincet, som bruges til at fastholde sma
emner uden at tage fingrene til hjeelp. Der er ogsa en emneholder (sort), men man kan ogsa bruge
andre ting til at holde emnerne, f.eks. den viste gule fladtang. Du skal ogsa bruge et filesaet. Men
generelt, som du kan se af billedet, sa behgver det ikke at vaere meget dyre ting. Du kan ogsa se
nogle hvide baegre. De er ogsa vigtige til at holde de sma udskarne ting samlet, men det kan ogsa
veere andre baegre naturligvis. Ting kan let blive veek, da det er sma ting der arbejdes med (Maske
husker nogle endnu Guldbaks "Gulvmand”).

Figur 3. Eksempel pa et stativ med flere forskellige vaerktgjer samlet.

2



Figur 4. Eksempel pa et stativ med forskellige taenger og klemmer samlet.

Figur 5. "Den tredje hand" i arbejde.

Bemeerk "skgdeklaedet" — det brune handklaede i Figur 5. Det er en god idé at bruge sadan et, sa
hvis der tabes noget, sa ligger det i klaedet i stedet for pa gulvet. Billedet viser ogsa den amputerede
harklemme, hvor det ene ben er klippet af.



Lodning:

Du skal anvende en loddekolbe med beskeden effekt (10 — 25 Watt)' og med en ren (spids) spids,
som ikke er for stor. Og du skal sgrge for at holde spidsen ren under hele forlgbet ved at rense den
hyppigt pa salmiakstenen og rensning med destilleret vand.

Idet der kun skal bruges ganske lidt loddetin til de fleste af opgaver, skal du tage et stykke tin og
begynde at afskaere ganske tynde skiver. Her taler vi om halve og kvarte millimeterstykker, og i visse
tilfeelde kan disse sma stykker endog halveres pa tvaers. Nar du sa skal lodde, renser du spidsen pa
salmiakstenen, samler et lille stykke op, eller placerer en af stykkerne direkte ved loddestedet i lidt
fedt. P4 denne made bliver der ikke loddetin som flyder overalt pa grund af for meget tin pa
loddespidsen. | andre tilfaelde, vil man ”samle” et stykke op med spidsen af loddekolben direkte.

Du skal altid bruge loddefedt forud for lodning. Dette fremmer loddekvaliteten, idet det bl.a. ggr,
at tinnet let Igber ind mellem stykkerne/emnerne. Tinnet ses naermest at blive trukket ind under
emnet. En lille tube loddefedt kan kgbes i byggemarkeder eller i hobbyforretninger, og skal vaere af
den type, som bl.a. bruges af VVS-folk, nar de lodder kobberrgr.

Ved loddearbejde skal man ogsa huske at opvarme tinnet, sa det far en blank overflade. En mat
overflade er tegn pa en darlig lodning, som givetvis vil bryde op pa et tidspunkt.

Det anbefales ogsa at have sugetrad ved handen. Den kan opsuge for meget pafgrt loddetin ved
samlingerne.

Bukning af metal (Gzlder Banetjenestens atseark)

Det nogle finder sveerest ved at arbejde med metal er, at fa emner bukket lige og skarpe, men ved
at anvende veerktgj som man kan fastholde emnet med og p3, er det bestemt overkommeligt.

| seettet ses bukkelinjerne som en halv gennemaetsning pa pladen. Man skal som hovedprincip
bukke ind om aetsningen. Ved visse emner, f.eks. seddelholder (20), er bukkelinien markeret ved
indsnaevringer i siden. Vaer her opmaerksom p3, at fa den bgjet til den rigtige side, idet der ikke i disse
tilfeelde er en eetset rille til at vise hvilken vej der skal bukkes. Vaer opmaerksom pa de steder i
teksten, hvor der anfgres at der skal bukkes modsat “hovedprincippet”.

Princippet er, at emnet fastholdes saledes, at man kan se HELE bukkesporet, og kun den, inden

bukning. Bukningen foretages ind om aetsningen (rillen lukkes).

Nu kan der bukkes, hvilket kan ggres ved at presse det mod et fast underlag, eller ved at bruge
f.eks. en messingklods, og sa presse saledes at der bukkes. For at fa en skarp kant, kan man, mens
emnet stadig fastholdes i emneholderen, forsigtig sla pa kanten med en lille hammer (eller bedre
med en lille nylonhammer eller et mellemstykke til at sla pa). Pas pa ikke at lave maerker.

! Hvis du har en temperaturstyret loddekolbe, kan man med fordel stille temperaturen hgijt, f.eks. ca. 420
grader, da man herved far meget varme tilfgrt hurtigt, og herved undgar man at Igsne allerede fastloddede
dele ved varmeledning.
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Figur 6. Forskelligt vaerktgj til bukning — udvidelser til vaerktgjskassen. Alle beregnet til fastholdelse og bukning.



Banetjenesten

Pakkeliste Tp, TDB og TDR

TD TDB TDR

Tegning TD TDB TDR
Tegning over ztseark | byggebeskrivelsen | byggebeskrivelsen | byggebeskrivelsen
Atseark TD TD + TDB TD + TDR
Puffersaet 2 flade + 2 buede 2 flade + 2 buede 2 flade + 2 buede
Akselgafler (pladehjul) 1 seet 1seet 1seet
Symoba 2x kob.linger +2x 2 X kob.linger +2x 2 X kob.linger +2x

kulisse kulisse kulisse
0,3 mm broncetrad 10 cm 10cm 20 cm
0,5 mm broncetrad 15cm 15cm 25cm
0,7 mm nysglvtrad 2cm
Trykluftslanger 2 stk. 2 stk. 2 stk.
0,3 mm pianotrad 10 cm 10 cm 10cm
Koblingskroge 2 stk. 2 stk. 2 stk.
Vinkelmessing 1 x 1 mm 6 cm 6 cm 6 cm
Litreringsark TD TDB TDR
Vinduesglas - acetatark 1 stk.
Akselgafler (stjernehjul) Eftersendes Eftersendes Eftersendes

Byggevejledning finder du pa http://www.banetjenesten.dk

Der er ogsa en blog til at udveksle erfaringer pa: www.td-blog.banetjenesten.dk



http://www.banetjenesten.dk/
http://www.td-blog.banetjenesten.dk/
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Figur 7. Atseart

Bundplade
Tradbukkeskabelon
Underlag for aksellejer

Del af bremsestangleje
Bremsestangbagijle
Bremsestang
Mellemstykke
Bremseklods af trae for TD
Bremseklods af jern for TD
Bremsearm

Vognkasse

Sidestolper
Sidestolpestatter
Heengsler

Trinbreetter - sma
Seddelholder

Bremseklodser for TDB

Traverser D B
Samleled for traverser

Bajler for bremseomstiller

Bremseomstillerplader

Trinbreetter - store
Seddelholder

Bremsekoldser for TDR
Bremsehus - forside og sider
Bremsehus - bagside

Stiger til gangbraet

Indv. bremsehus - forside

Indv. bremsehus - bagside

Indv. bremsehus - side

Indv. bremsehus - side

Bremsehustag

Store vinkeljern

Bremsebuk

Bremsesteenger

Forbindelsessteenger

Gangbraet

Trinbreetter ved bremsetarn - sma

Trinbreetter ved bremsetarn - store
Trinbreetter - sma

Stigetrin ved bremsehus
Bremseforbindelsessteenger til bremse fra bremsehus
Hjeelpeveerktoj til pkt. 38. Se byggebeskrivelse



Indledende bemarkninger som du skal veere opmarksom pa for du
begynder at bygge vognen:

Start med at laese hele vejledningen godt igennem fgr du begynder!

De fleste ting er ens for byggesaettene | de forskellige varianter, men ikke alle. Derfor skal du fra
starten veere opmaerksom p3a, hvilken model du arbejder p3, og forud for bygningen laese dette
afsnit. Der er referes til de punkter, hvor der er afvigelser i forhold til grundbeskrivelsen for Tb. Som
yderligere hjeelp, vil vi ved r@d tekst for TbB og bla tekst for TOR markere hvor der er forhold som
varierer. Men det kan jo veere, at vi ikke har fanget dem alle, sa vaer selv opmarksom.

Tp - grundmodellen med handbremse: Denne model er hvad byggevejledningens vogndel bygger

°

pa.
Tos: (14), (15), (21), (35 — 42)

Tor — (43 - 55)

Arbejdsbeskrivelse

Tp

Undervognen

1. ”"Indmaden” i bundpladen (8B), (11), (12) og (14) friggres fra bundepladen (1) i arket og
legges til side (i sma aesker eller lignende - og helst med lag).

2. Atsningens kanter, hvor indmaden har vaeret placeret, files, sa alle grater er fjernet.
3. Bukkerillene ved pufferplanken oprenses med trekantfilen®.

4. Vangerne opbukkes ved fgrst at folde den yderste del (over en kant). Der sikres med
lodning pa den udadvendende kant. Herefter bukkes den inderste vangedel modsat — se
Figur 10. Der sikres med lodning ligeledes pa den udadvendende kant. Ved den
indadvendende kant fjernes eventuelt overskydende tin med en f.eks. en fil eller en
skarpkantet kniv.

5. laetsnings kant eller ramme er der lavet en “tradbukkeskabelon” — se Figur 8. Friggr
denne fra kanten, men ggr den tilpas stor nar den klippes ud. Hvis den klippes af for kort,
er at den ikke er sa let at bruge (kan f.eks. ikke fastspaendes).

? Visse byggere foretraekker at bruge en firkantfil, hvilket maske i nogle tilfeelde ogsa nok er det mest
korrekte, da bukningen er under 45 grader.
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Bukkepunkt

Forskellige
startpunkter for
forskellige
bgjleleengder

Figur 8. Placeringen af tradbukkeskabelon i kanten af arket.

6.

7.

Bgjlerne under pufferne tildannes i 0,3 mm nysglvtrad. En ad gangen (se Figur 11)

Hullerne i pufferplanken renses op med en rival inden bgjlerne iloddes. Huller til bgjlerne
under pufferne oprenses med en rival og hulkanten undersaenkes’ ganske lidt med et 1
mm bor for at ggre plads til at loddetin kan flyde ind om bgjlevedhaeftningen — inden
ombukning af pufferplanken!!!

Bgjlerne iloddes og overskydende trad afklippes og der renfiles (hvis det ene ben er lavet
rigeligt lang, er det nemt at styre bgjlen praecist) — se Figur 11. Skaer evt. en lille traeklod
ud af en liste, ispind eller lignende og tilpas den, sa den kan bruges som afstandsstykke
ved ilodning af bgjlerne. Pa denne made bliver de helt ens og paralle med pufferplankens

underside.

Pufferplanken ombukkes og sikres med lodning mod enden af vangen (tryk sammen
under lodningen! — og pas pa ikke at varme sa meget at bgjlerne under pufferne falder
af). Normal pafgres lidt fedt nede i sammenfgjningen, og der placeres et ganske lille
stykke afskaret loddetin (se den generelle beskrivelse for loddearbejde tidligere) ned i

* Hulkantens undersankning svarer til det man laver, nar man laver en undersaenkning i et traestykke, der
hvor en skrue skal sidde plan med overfladen efter iskruning.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

vinklen og den varme spids saettes pa et kort gjeblik, indtil tinnet er smeltet og Igbet ind i
samlingen. Det er maske kun ét sekund spidsen skal vaere pa samlingen.

Den lille lejetap for handbremsen, som sidder pa den ene vange ombukkes og ”sikres” ved
lodning (meget lidt, for sa er du fri for at bore et tinfyldt hul op igen).

Underlag (3) - "lejeklodser” - for aksellejer sammenloddes i klumper af 4 styk. Loddes kun
i enderne — se Figur 10. 0,3/0,4 mm fjederstaltrad* i justeringshullerne sgrger for at
hullerne ikke fyldes op med tin. Brug sparsomt med tin, sa hullerne til bremserne ikke
bliver fyldte — se Figur 10.

Underlagene loddes pa plads i undervognen. Lod kun sparsomt pa midten, sa hullerne til
lejerne og bremseklods(erne) ikke fyldes med tin. Hvis der er tin pa den flade af
underlagsklumperne der skal ligge op mod vangen og loddes ned mod undervognen, skal
overskydende tin files vaek inden lodningen.

Inderste del af bremsestanglejet (4) loddes pa vangen. Brug pianotrad til at holde den pa
plads under lodningen.

Tilpas aksellejerne. Modhagerne pa de opretstaende tappe skeeres af lige under “hagen”.
Der udskeeres forngdent for Symobakinematikken bundplade. Det ses tydeligt, nar du
legger begge dele pa deres pladser. Lejerne er ikke feerdige til endelig fastggrelse inden
de er tilpasset de forskellige vogntyper. Pa Tp skal man skaere ud for Symobakoblingen
som vist pa Figur 31. Ved Tos og TDR skal lejet tilvirkes som under TD, men det skal ogsa
skaeres over pa midten for at kunne fa det pa plads under bremsetgjet. Snittet laves med
en sav, hvorved der dannes et lille mellemrum hvori Aralditten kan fa feeste. Se Figur 29.

Bremsestangsbgjlen (5) (ikke ved Tbr) loddes pa undersiden af vangen inden bukningen
(pas pa at den kommer til at vende rigtigt!) Buk den og lod den gverste flap i den aetsede
fordybning pa overkanten af vangen. Nar den sidder korrekt, kan man sikre stabiliteten
ved at pafgre ganske lidt tin i alle bukningerne.

Handbremsestangen (6) foldes og sammenloddes (her foldes modsat den generelle regel).
Hold staltrad eller rival i hullerne, sa de friholdes for tin. Enden bukkes rundt som
handtag, som vist pa Figur 9, og loddes.

Holderen (5)
fastloddes i den ene
ende oven pa vangen

og den skjulte del

Feess Ta by

loddes fast pa
& Den ombgjede del
af bremsestangen

Figur 9. Handbremsestangens placering.

* Der bruges pianotrad idet loddetin ikke haefter pa stal, hvorfor de efterfglgende kan fjernes uden

problemer.

10



Figur 10. Samling af lejeunderlag. Tradene er pianotrad. Cirkler angiver loddepunkter i enderne jf. teksten.

Underlag og loddepunkt.

Tips for monteringen af
handbgjler INDEN

Gennemgaende
ol pufferplanken bukkes

pianotrdd -~
helt rundt (anden
bgjning). Samme
afstand fra planken kan
sikres ved at bruge
afstandsholdere som

naevnt under pkt. 6 - 8.

Figur 11. Handbgjlernes anbringelse (bla pil) og underlag for akselgaflernes placering (rgd pil).

17. Mellemstykket (7) til handbremsearmen loddes pa enden af en lzengde 0,4 mm
nysglvtrad. Ggr dette imens mellemstykket sidder i aetsearket, hvilket ggr det nemmere
at styre det lille stykke.

18. Punktet refererer til Figur 12. Traden med det paloddede mellemstykke (7 — orange pil)
monteres i bremsestangslejet (4 — tidlige paloddet pa vangens inderside) og det
ombukkede styr pa vangekanten sa mellemstykket er vinkelret pa vognbunden ca. 3,5
mm inden for vangen. Handbremsestangen stikkes gennem den foldede og paloddede
bgjle (5 — gul pil — ogsa paloddet tidligere) og loddes sammen med 0,4 mm nysglvtraden
som allerede sidder i lejet. Inden denne lodning monteres en 0,3 mm nysglvtrad igennem
et af hullerne i bgjlen (5 — gul pil) og igennem det tilsvarende hul i handbremsestangen
(6), sdledes at stangen er fastholdt i den gnskede position.’

> Bemaerk, at hvis vognen skal kgre, skal bgjlen vaere hgjtsiddende for at have Igsnet bremseklods. Skal den
hensta pa et spor, skal stangen vaere i lav position. Kendere af handbremsede vogne vil sikkert saette traden
neden for hhv. oven for bremsestangen for netop at holde stangen i den gnskede position.
11



19.

20.

Banetjenesten — TD-vogne og varianter

Figur 12. Billedet viser savel under som overvogn. Bemaerk her haindbremsesystemets udformning.

Den bremseklodstype (8A — traeklods eller 8B — stgbt klods) du gnsker at udstyre vognen
med, foldes, sammenloddes, renses/renfiles og loddes i det rigtige hul i underlagspladen.
Seet et hjulszet i akselgaflen, sa bremseklodsens placering i forhold til hjulet kan
kontrolleres.

Bremsearmen (9) foldes og sammenloddes mens den sidder i atsearket. MEN PAS PA
HER! Vip enderne lidt ud fra hinanden, sa de danner et ”Y”. Herefter kun en ganske lille
smule tin pa kanten af armen. Hvis tinnet flyder ned i “gaffelenderne”, er der ikke meget
hab uden vaesentlige krumspring for at Igsne dem igen. Ved at udvide gaflerne fgr
sammenlodningen, er risikoen vaesentligt reduceret. Se Figur 13.

Figur 13. De sma ender bukkes i "Y" fgr sammenlodning (ved pilene).

21. Bremsearmen (9) monteres i bremseklodsen med et stykke 0,3 mm nysglvtrad og

tilsvarende i mellemstykket (7). Loddes pa indersiden. Alle nysglvtrade der forbinder de
enkelte dele i bremsetgjet klippes af og files flade i enderne. Fil ikke glat med underlaget,
men lad tradenderne slutte synligt lidt udenfor, det giver et godt indtryk.
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22.

23.

(TobB) Ved bygning af TpB -vognen: veer opmaerksom pa en anderledes made at samle
handbremsedelene pa. Se "hovedtegning” snit A-A (vedlagt i seettet).

Sma trin (14) monteres med 0,4 mm nysglv- eller messingtrad. Pa oversiden er der et lille
kiks i aetsningen (et lille stykke der ikke er setset), men de fjernes let med trekantfilen. Lod
kun pa undersiden sa traden kan bgjes sa teet som muligt til den opbukkede bagkant. Lod
trinnet pa traden fgr endelig montering i undervognens vange.

Vognkassen

24,

25.

26.

27.

28.

Vognkassen friggres fra setsearket og siderne bukkes vinkelret pa bunden og sikres med
en lodning fra bagsiden efter samme principper som under punkt 4. Yderste del af
sidefjaelene ombukkes og loddes fra overkanten. Hold siderne sammen med en tang eller
lignende og pafgr tin fra overkanen.

Gavlene ombukkes og loddes efter samme metode.

Hjgrnerne sammenloddes med MEGET LIDT tin. Gavlene ligger imellem langsiderne, nogle
fa tiendedele mm indenfor disses ender.

Sidernes overkanter renfiles. "Braek” kanterne let med en finbehugget fil af hensyn til
malingens vedhaftning senere — geelder generelt ved skarpe kanter.

Sidestolper (11) og sidestgtterne (12) klarggres sammen — at lodde dem i korrekt position
kan drille lidt, men med talmodighed lykkes det (let at rette hvis de kommer til at sidde
skaevt). Her far du brug for den ”tredje hand” (se fotos). Sidestolpen indsaettes fra
bundsiden sa de flugter med overkanten af sidefjaelen, fastholdes i korrekt position med
et let tryk med pegefingeren pa den del af sidestolpen der er pa undersiden af
vognkassen.

Selve lodningen: et lille stykke af loddetin afskaret med kniv, som omtalt i det gennerelle
afsnit tages pa den rengjorte loddespids, der holdes til enden af sidestolperne. Nar
materialet er tilstraekkeligt opvarmet, flyder tinnet fint ind. Lodningen er ikke
gennemvarmet fgr du har braendt pegefingeren!!! Giv pegefingeren et stykke
haefteplaster inden du lodder, det hjalper.

Sidestolpen fastholdes nu med en “amputeret” harklemme af aluminium (se Figur 14).
Sidestgtten (12) kan nu indfgres fra oversiden og fastholdes i korrekt position med et let
tryk med den plasterbeklaedte pegefinger. Som ved stolperne pafgres loddetin fra enden
til det flyder.

En alternativ mdde at ggre dette arbejde pad er, at satte de to stykker pd plads samtidigt,
saette dem tilrette i den korrekte position, og sa tilfgre ganske lidt tin, som vil flyde ind pé
begge del hvis lodningen sker fra oversiden. Ingen aendring i ft. fingeropvarmningen.
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29.

Banetjenesten — TD-vogne og varianter

Figur 14. Den amputerede harklemme pa arbejde.

Palodning af sidefjeelenes haengsler (13) er maske den mest drilske operation ved denne
model.

For du gar i gang med dette, anbefales det at lave et lille stykke hjaelpevarktgj. Dette
laves af et pladestykke (f.eks. et stykke fra aetsearkets kant) der files ”v”-spids i
endekanten, og derefter rundes lidt sa kanten ikke er skarp — se Figur 15.

Figur 15. Hjeelpevaerktgj til bukning af hangsler.
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Figur 16. Tegning af haengsler og dennes bgjning. Endvidere lasekaedernes placering.

Haengslet placeres med bagsiden op (den side uden nitter) pa et stykke pap/karton og
pres forsigtigt “veerktgjet” ned i den aetsede rille (bl pil) saledes, at haengslets nederste
del danner en vinkel pa ca. 30 — 35 grader med vandret — se Figur 15 og Figur 16. Hvis der

III

presses for hardt, kan delen skaeres af. Den trekantede ”positionspil” vises ved den

orange pil.

"Den tredje hand” og den amputerede harklemme skal nu i brug igen. Den bgjede del
feres ind bag sidestgttepladen fgr fikseringen (hvid pil i Figur 17). Fiksér haengslet ved at
den trekantede "positionsviser” (bla pil) netop rgrer ved sidens overkant og pracist ud
for aetserillen, der angiver adskillelsen af sidefjeelene. Den gverste overflgdige del fjernes
senere, da den kun er til styre-/fiksérformal. Placer en ganske lille skive tin ved bukningen.
Er du dygtig - eller heldig, traekkes tinnet helt op til overkanten af sidefjalen. Hvis ikke,
flyttes klemmen, sa du kan tilfgre lidt ekstra tin ved den gverste del af haengslet. Hvis du
har faet et saet, hvor der er "kaeder” og "lasering” rettes disse til og feestnes med lidt tin
(eller lim, da det kan vaere svaert at bruge lidt nok tin her).

Hvis du er sa "heldig” at have faet et seet hvor de sma dimser ikke er med pa arket, er det
fordi de er forsvundet under atsningen — de er pa greensen af, hvad det teknisk er muligt.
Sa undgar du ovenstaende problem. ©
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Figur 17. Fastholdelse af haengselsbeslag mv.

30. Gavljern (1 mm vinkelmessing) tilpasses med filen, sa de rakker fra overkant gavlfjael til
underkant pufferplanke. Loddes kun pa vognkassen! Underkanten afsluttes vinkelret pa

gavlsiden og overkanten ca. 45 grader skra og let afrundet.

31. Undervogn og vognkassen er nu klar til at blive malet. Rens i cellusefortynder med en
halvstiv pensel og sprgjt med en god metalgrunder. Lad den tgrre ordentligt — gerne et
par dggn. Mal (sprgjte helst) med den gnskede farve pa vognkassen og med sort pa
undervognen — begge blanke.®

32. Samlingen mellem undervogn og vognkasse udfgres med Araldit’. Fikseringen af de to
dele sker med et stykke 0,3 mm trad i de 2 diagonalt modsatte huller i hjgrnerne —
hullerne er aetset i bade undervogn og i vognkasse. De skal muligvis rives lidt op med
rivalen. Symobakinematikken og aksellejerne fastggres ligeledes med Araldit. Se punkt 14
for tilpasning af aksellejernes bundstykke.

33. Litreringen pafgres efter KM’s anvisning pa http://www.km-text.dk . Find fotos eller
tegninger af forbilleder for de rigtige placeringer af dekaler, f.eks. pa www.jernbanen.dk .
Men der findes mange flere pa nettet.

34. Efter sidste bemaling/lakering monteres pufferne. Fjern bgjlen pa pufferen, dem har du
lavet mere korrekte tidligere (pufferne iseettes fgrst efter malingen, da det er fjedrende
puffere, og derfor let udsaettes for funktionsnedsaettelse under en generel sprgjtemaling).
Det setsede hul i pufferplanken er stramt til den rigelige side, og nu er der ogsa maling pa.
Brug forsigtigt en spids finbehugget rund nalefil — prgv dig frem. Far du filet for meget af,
ma du bruge Araldit.

® Blank maling bruges som underlag for litreringen. Senere males bade den blanke og litreringen over med
et lag mat maling.
’ Det kan overvejes, om der er visse af dekalerne som med fordel kan paseaettes fgr samlingen, f.eks.
teksterne pa vangerne.
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Der er ikke tegnet undervognsdetaljer i eetsningen, fordi vognen, af hensyn til kgrsel pa spor, skal
have vaegtklodser pa undersiden. Hovedreglen er, at en vogn skal veje ca. 4 gram pr. cm vognlangde
mellem pufferne. Denne vogn skal saledes helst veje lige omkring 40 gram.

Man kan variere "vognparken” med f.eks. nedfzaeldede sidefjele. Det kan veere med en, to eller tre
sektioner nedfeeldede, eller endog alle fjsele pa en gang.

Visse vogne har haft laederstykker til beskyttelse af lejerne, sa ikke sand, grus eller ballast kommer til
at disse. En fin lille detalje.

TDB (TDs)

Undervogn
Punkterne 1 —18 og 20 — 23 beskrevet under Tb gennemfgres.

35. Bremseklodserne (8C) foldes, loddes, renfiles og loddes pa plads i vognbunden.

Figur 18. ToB undervogn med bremsetgj. Bemaerk den specielle opskaering af lejebukken for at fa den pa plads.
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36. Traverserne (15) og samleleddene (16) foldes, loddes og renfiles. Traverserne (15) og
samleleddene (16) sammenloddes inden det samlede bremsearrangement listes pa plads
mellem bremseklodserne og sikres med en anelse tin — se (Figur 12) og Figur 18.

37. Bremsearmen (9) behandles som anfgrt under 20 - 22, men monteres i bremseklodsen
naermest bremsestangsbgjlen (5) — altsa omvendt i ft. T — se figur 18.

38. Bremseomstillerpladen (18) loddes pa ophaengerbgijlen (17) ved at placere bgjlen i
pladens atsede rille inden montering i vangen. Herved lettes arbejdet med at fa bgjlen og

pladen til at sidde paent. Herefter loddes bgjlen pa vangen. Hold vadt vat pa pladen for
ikke at risikere at lodningen smelter.

Figur 19. Bremseomstillerens placering pa vangen.

39. Bremseomstillerhandtaget bukkes af 0,3 mm nysglvtrad — se figur 19 — og fastggres med
Araldit pa bagsiden. Det anbefales kraftigt ikke at lodde her, da pladen meget let
forskubber sig eller falder af ved endnu en opvarmning.

40. De sma trin (14) og de store trin (19) monteres som anfgrt i punkt 23. Blandingen af sma
og store trin varierer inden for vognenes nummergrupper — se efter fotos jf. punkt 33.
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Vognkassen

Punkterne 24 til 30 beskrevet under TD gennemfgres.

41.

42.

TDR

Seddelholder (20) loddes pa undersiden af vognbunden, hvor der er en atsning som
angiver placeringen.

Faerdigggrelse af vognen: Se punkterne 31 til 34 under Tb-beskrivelsen.

Undervognen

Udfgres som beskrevet under Tp og TDB, dog med undtagelse af handbremsearrangementet,

bremseomstiller, seddelholder samt de to vinkelstykker pa gavl hvor bremsehuset skal monteres.
Studér tegningen.

43.

44.

45.

46.

47.

Bremseklodserne (8D) foldes, loddes og renfiles for grater og “tags” og loddes i vogn-
bunden. Bemaerk at der er to “typer”, en kort og en lang. Det er vigtigt, at korte og lange
bliver placeret rigtigt i vognbunden i forhold til bremsestaengerne (31). Studér tegningen
og hele bremsetgjets placering i forhold til bremsehuset.

Forbindelsesstaengerne (32) foldes, loddes og renfiles. Enderne files sa runde, at de kan
loddes i bremseklodsernes nederste huller, som du har revet op med rivalen. Se efter at
de vender rigtigt sa bremsestangernes (31) “gab” kan ga ned over indsnavringen i
midten af staengerne (32) og blive loddet til der. Bremse.

Bremsebukken (30) foldes, loddes, renfiles og bukkes. 0,4 mm nysglvtrad iloddes og
afkortes, sa enderne kan loddes til bundpladen — se foto. Det hele loddes i/pa bund-
pladen.

Bremsesteengerne (31) foldes, loddes og — maske! — renfiles. Det er spinkle sager vi her
har med at ggre, de taler ikke ret meget bukning of udretning. Om graterne er filet vaek,
kan nok ikke registreres pa den feerdige model. Derefter loddes steengerne (31) i bremse-
bukken (30) med et stykke 0,7 mm nysglvtrad og bremsesteengerne (31) loddes til
forbindelsesstaengerne (32). Traekstangen loddes til bunden saledes, at hullet til trykluft-
slangen i pufferplankens underside lige er fri.

Sma og store trinbraetter iloddes med 0,4 mm nysglvtrad — studér tegning og fotos. Ved
bremsehuset bruges (34) og (35), i modsat ende og i midten bruges (36). Trinnet (37)
fastggres/paloddes.

Vognkassen

19



Vognkassen udfgres som under Tp 24 — 30, dog med den bemaerkning, at gavljern kun paloddes den
ene gavl. Den vognende der ikke er mzerket med TDR forsynes med vinkeljern.

Bremsehuset

TDR atset i vognbunden viser hvilken ende bremsehuset skal placeres i.

48.

49.

50.

Bremsehusets forstykker (21) og bagside (22) fri- og klarggres forsigtigt — pas pa
lejderne(23) ! “Vinkeljernet” pa bagstykket spaendes op mellem to stykker jern eller
messing med skarpe kanter for bukning. Pas pa de to sma stykker for enden af
"vinkeljernet”, som skal loddes pa indersiden af vognkassen — de knaekker meget let af.

Forstykket (21) bukkes og bunden loddes til siderne — sa er der lidt styr pa det med det
vinkelrette. Bagstykket (22) faestnes i hjgrnerne (maske indvendigt — herom punkt 49).
Nederste del med "vinkeljernene” bukkes ind til bunden og faestnes med lidt tin aller
nederst, hvor der ingen braadderiller er. Pas i det hele taget p3, at du ikke fylder tin ind i
rillerne. ®

Indmaden i bremsehuset (24), (25), (26) og (27) som bliver til slidser for vinduesglasset —
0,2 mm klar folie — forberedes ved bukning og sammenlodning. Vaer opmaerksom p3, at
bukke den rigtige vej ferste gang — hgjre og venstre side skal vende modsat pga. de skra
sider. Hvis du bukker forkert og bukker tilbage, gar delen i to stykker, og sa er det lidt
sveert at lodde stykkerne sammen i den rette position.

Siderne fgrst (hold dem fast med et par "frisgrklemmer”) og sa forsiden. Lidt tin i
hjgrnerne og til sidst bagstykket. Ogsa dér med lidt tin i hjgrnerne.

Inden lodningen: Kontroller at alle fire stykker kan vaere der samtidig, ellers ma du i gang
med filen. Hvis du under sammenlodningen af selve bremsehuset har brugt for meget tin i
hjgrnerne (nzevnt under punkt 48), skal der files rent til skarp kant hér fgr indmaden
tilpasses.

Taget (28) er naesten kvadratisk. Vaer opmaerksom pa dette nar du med et rundt vaerktgj
valser tagets runding pa et passende blgdt underlag. Du kan ogsa lave en runding
svarende til rundingen pa huset i el liste, sa kan du presse taget i form pa denne made.
Begge metoder er anvendelige. De to lag sammenloddes med 0,5 mm fosforbronzetrad i
hullerne. Se figur 23. Tradstykkerne skal veere sa lange, at de ved passende bukning kan
fastholde taget pa huset.

® Hvis du under arbejdet med bremsehuset ikke har braendt fingrene, har du veeret heldig.
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51. De store vinkeljern (29), der baerer bremsehuset, bukkes mellem to stykker skarpkantede
metal.

03.11.2012

Figur 20. Bremsehus med synlig indmad. Ikke isat glas endnu, men derimod ”afdaekningspapir” ved bemalingen.

52. Fiksér vinkeljernet (spidse del) glat med oversiden af bremsehuset og fgr loddespidsen
med en ganske lille smule tin til enden af vinkeljernet for oven. Nar det er varmt, flyder
tinnet en lille smule ind. Det er nok. Derefter en smule tin ved bunden, og vinkeljernet
sidder fast, og der er ikke tin i breedderillerne. En stump 0,4 mm nysglvtrad loddes i hullet
i den skra bund og rettes til, sa det flugter med bagsiden. Traden skal vaere helt lige. Den
mindste skavhed ses meget tydeligt.

53. Nu kan bremsehuset loddes til vognkassen. Justér evt. de store vinkeljerns bredde i
forhold til @tsningerne i vogngavlen. Har du loddet de skra vinkeljern korrekt, sa star
bremsehuset som det skal pa gavlfjeelen og herefter kan du kan lodde de store vinkeljern
mellem disse og undersiden af vognkassen. Nysglvtraden bruger du til at justere
bremsehusets vinkelret pa vognkassen. Traden fastloddes til vognkassen fra undersiden.

54. Skruebremsestangen (38) fra bremsehuset til bremsetilkoblingen laves mest sikkert i et
stykke hjeelpevaerktgj (39), som findes pa TD-arket. Se Figur 27.
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Til dette arrangement mangler et lille emne i setsearket — det ma du selv tildanne af
®tsearkets kant (se malskitsen). Forbindelsesstaengerne (38) skal sammenloddes med
dette selvtildannede stykke. Hjeelpevaerktgj (39) pa figur 27 bukkes og paloddes en stump
at arkets kant. Forbindelsessteengerne fastholdes i hjeelpevaerktgjet med frisgrklemmer.
Det selvtildannede emne loddes sammen med en stump 0,3 mm nysglv- eller bronzetrad
imellem steengerne og afklippes ved den punkterede linje.

A
O -
T

Figur 21. Tildannelsen af det manglende emne og dennes indszetning i (38).

55. Feerdigggrelse af modellen som beskrevet i punkt 31 - 34.
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Banetjenesten — TD-vogne og varianter

Figur 22. Bremsehus med indmad set fra oven.

De store vinkeljern

Stgttestangen til
bremsehuset.

De sma vinkeljern

Figur 23. Bremsehuset monteret.
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Banetjenesten — TD-vogne og varianter

Figur 24. Traestykket er den “tagbuelaere” der er omtalt i teksten.

Figur 25. Bremsearrangement for TDB/TDR.
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Banetjenesten — TD-vogne og varianter

Figur 26. Vognlad set fra siden.

Figur 27. Vogn med bremsehus set fra siden.

Figur 28. Hjelpevaerktgj til bremsestyr fra bremsehuset. Er i eetsearket maerket med (39).
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@vrige billeder til hjeelp for byggeriet:

Figur 29. TDR med det overskarne akselleje

) T"ARX

Figur 30. TDB med leje og arrangement for bremsestangsudvekslingen.
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Figur 31. TDB med handbremses placering. Bemaerk at den ved TDB er vendt i ft. TD-vognen.

am A4 AMCEH)

Figur 32. TD med akselleje med udskaering for KK. Endvidere handbremsens placering.
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Banetjenesten — TD-vogne og varianter

LIEENS 7,
Figur 33. TDR med hus, trin og bremsearrangement. Endvidere fjeelenes beslag og laseringe.

Figur 34. TDR set nedefra. Kun bremsearrangement.
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Banetjenesten — TD-vogne og varianter

Figur 35. TDR i skrat perspektiv set nedefra.

Figur 36. TDR set ovenfra.
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Banetjenesten — TD-vogne og varianter

WL e

ovenfra, men nu fra den anden side.

Figur 37. TDR set
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Figur 38. TDR set i perspektiv set skra forfra.
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Figur 39. TDR set fra en anden vinkel.

32



Banetjenesten — TD-vogne og varianter

oy >

Figur 40. TDR set forfra.
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Figur 41. Lidt mere TDR.

Figur 42. TBD set mod bunden.
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Figur 43. TDB set fra en anden vinkel.

Figur 44. TDB i et tredje perspektiv.

35



Banetjenesten — TD-vogne og varianter

Figur 45. TD set mod bunden.

Figur 46. Mere TD-bund.
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Banetjenesten — TD-vogne og varianter

Figur 47. TD ... endnu engang.

Figur 48. TDR med del 38 pa atsearket.
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Banetjenesten — TD-vogne og varianter

Figur 49. Nzerbillede af sidefjeelebeslag med laseringe.
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